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汽车充电桩的充电方法：变电流间歇充电法，这种充电方法建立在恒流充电和脉冲充电的基础上，如图7所
示。其特点是将恒流充电段改为限压变电流间歇充电段。充电前期的各段采用变电流间歇充电的方法，保证加
大充电电流，获得绝大部分充电量。充电后期采用定电压充电段，获得过充电量，将电池恢复至完全充电态。
通过间歇停充，使蓄电池经化学反应产生的氧气和氢气有时间重新化合而被吸收掉，使浓差极化和欧姆极化自
然而然地得到消除，从而减轻了蓄电池的内压，使下一轮的恒流充电能够更加顺利地进行。充电站的结构原理：
充电站基本结构：箱式电动汽车快速充电站由初级一次侧充电机.上海车库充电桩

考虑到在没有经济等相关手段引导下，车主会根据自己的使用习惯充电，充电负荷具有很大的随机性，采
用蒙特卡罗方法模拟大量汽车的充电行为，并计算了私家车、公交车、出租车不同种类汽车的充电功率，并分
析了这些自由充电负荷对配电系统安全经济运行的影响。确定规划区内的很大充电负荷后，综合考虑充电站的
普通用电设施和城市交通公共服务设施的双重属性，以配电系统网络损耗很小、节点电压偏移很小以及俘获的
交通流量很大为目标，建立了充电站很优规划的一个多目标决策模型。上海车库充电桩在中国电动汽车充电桩
的发展是必然的，抢占先机也是企业的制胜之道。

在中国汽车充电桩的发展是必然的，抢占先机也是企业的制胜之道。在当下，国家虽有大力倡导，各企业
又蠢蠢欲动，但汽车走入寻常百姓家不是短期内容易做到的。国家政策可以给（购车补偿、上路等），而汽车
充电桩网则无法短期建，主要原因是给汽车快速充电需要瞬时强大的功率电力，常规电网无法满足，必须要建
所用充电网络，这涉及整个国家电网改造，国家电网大改造不是小事，耗资巨大，从讨论、立项到成网，非一
朝一夕能实现。汽车运行过程中，蓄电池就是以恒压充电法充电的。

由于充电过程中电池内部会产生气体和热量，但正常情况下能够达到平衡。如果充电电压过高，电池内部
的化学反应加速，则平衡将被破坏。一般来说充电器正常充电，电池可用2至3年左右，而快速充电站比恒流恒
压的充电器的电流高了近10倍，严重超过电动车电池设计的充电负荷，会伤害到电池内部构造。气体的大量产
生将会导致电池内部压力过大，终要引起电池外壳鼓胀变形，或通过安全阀向外排气，并造成电解液的减少，
以及内阻的增加，终不能使用。热量的大量产生使温度上升，将进一步加速电池内部化学反应的进行，也将加
速电池内部气体压力的上升和电解液的干枯；如果温度达到一定程度，更会导致热失控，使电池外壳严重变形，
甚至存在着火、等危险隐患。目前有种多路式电动车投币充电站供电设备，不可以一台设备同时充多台设备，
而且对电动车电瓶有良好的保养作用。用于停车场所。充电桩可以根据不同的电压等级为各种型号的电动汽车
充电。

汽车充电桩的充电模式：根据汽车动力电池组的技术和使用特性，汽车的充电模式存在一定的差别。对于
充电方案的选择，现今普遍存在常规充电、快速充电和电池组快速更换系统3种模式。常规充电（普通充电）充
电电流较低，约为15A。常规蓄电池的充电方法都采用小电流的恒压或恒流充电，一般充电时间为5～8h，甚
至10～20h。优缺点分析：常规充电模式的优点为：尽管充电时间较长，但因为所用功率和电流的额定值并不关
键，因此充电器和安装成本比较低；可充分利用用电低谷时段进行充电，降低充电成本；可提高充电效率和延
长电池的使用寿命。常规充电模式的主要缺点为充电时间过长.接触式充电的问题在于它的安全性和通用性。上
海车库充电桩
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交流充电桩由桩体、电气模块、计量模块三部分组成。上海车库充电桩

自然干扰源是由于自然现象引起的电磁干扰。比较典型的自然界电磁现象产生的电磁噪声有大气噪声、太
阳噪声、宇宙噪声以及静电放电等。大多数情况下，这种电磁噪声非常复杂，并且对汽车的干扰影响可以忽略。
但是，闪电和静电放电可能会产生很大的瞬变场强。闪电式一个非常复杂的过程，其电流超过10kA，上升时间
不到1 微秒。汽车上的直接点击很少，但是闪电引起的场强很大，在200m处事100Kv/m在175 km处
是4V/m。乘客和座椅之间的摩擦以及汽车车身在行驶过程中与空气的摩擦都与积累行程静电，高压静电在放电
时会影响电子设备的工作。上海车库充电桩


